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Confira se os dados contidos na parte inferior desta capa estdo corretos e, em seguida, assine no
espaco reservado para isso.

Instrucoes

1
Se, em qualquer outro local deste Caderno, vocé assinar, rubricar, escrever mensagem, etc., sera
excluido do Exame.

2 Este Caderno contém 5 questdes discursivas referentes a Prova da Lingua Estrangeira escolhida
pelo candidato. Ndo destaque nenhuma folha.

3 Se o Caderno estiver incompleto ou contiver imperfeicdo grafica que impecga a leitura, solicite
imediatamente ao Fiscal que o substitua.

4 Serd avaliado apenas o que estiver escrito no espago reservado para cada resposta, razdao por
que os rascunhos ndo serdao considerados.

5 Escreva de modo legivel, pois duvida gerada por grafia, sinal ou rasura implicard redugao de

pontos.

6  S6 serd permitido o uso de dicionario FRANCES/FRANCES.

Use exclusivamente caneta esferografica, confeccionada em material transparente, de tinta
preta ou azul. Em nenhuma hipdtese se avaliard resposta escrita com grafite.

8 Utilize para rascunhos, o verso de cada pagina deste Caderno.

9 Vocé dispde de, no maximo, trés horas, para responder as 5 questdes que constituem a Prova.

10 Antes de retirar-se definitivamente da sala, devolva ao Fiscal este Caderno.

Assinatura do Candidato:

(O comeerve

UFRN — Exame de Proficiéncia 2015_3 — Francés



As questdes de 01 a 05, cujas respostas deverdo ser redigidas EM PORTUGUES, referem-se
ao texto abaixo.

Le Projet Sol'R : Réaliser le premier vol habité dans un dirigeable a énergie solaire

Cinquante ans avant la naissance de I'aviation, des dirigeables parcouraient déja les airs. Dans
les années 1930, le Graf Zeppelin traversa 150 fois I’Atlantique vers Rio de Janeiro et New York,
transportant au total plus de 13 000 passagers sur 1,7 millions de kilométres. L’explosion du
Zeppelin Hindenburg en 1937 et I'essor de l'aviation durant la Seconde Guerre mondiale ont
cependant mis un terme a I’age d’or des dirigeables.

Aujourd’hui, ces aéronefs suscitent de nouveau un intérét. Leurs qualités (charge utile et
efficacité énergétique inégalées) prennent une nouvelle dimension dans le contexte actuel de
raréfaction des ressources naturelles. Les dirigeables peuvent étre équipés de panneaux solaires
qui leur permettent de voler grace a une énergie non polluante et entiérement renouvelable.

Ces dirigeables “nouvelle génération” ouvrent alors des perspectives dans de nombreux
domaines (télécommunications, observation aérienne et tourisme). Les pays en développement
pourront également tirer parti de cette technologie propre et économique. Les dirigeables solaires
apparaissent donc comme des appareils répondant aux enjeux du développement durable pour le
transport aérien.

Le prototype que nous réalisons, le Nephelios, sera le premier dirigeable habité au monde
entiérement propulsé par I'énergie solaire. Il pourra transporter un pilote et des équipements de
recherche scientifique, entrainant des avancées technologiques cruciales pour l'avenir du
dirigeable et du transport aérien

Si I'on considére qu'il faut ceuvrer dés a présent a trouver des alternatives crédibles au pétrole,
alors le dirigeable solaire apparait comme une technologie particulierement prometteuse.

Le transport aérien se trouve en effet aujourd’hui dans plusieurs impasses : économique puisque
son co(t augmentera inexorablement, écologique car il est extrémement émetteur de gaz a effet
de serre et enfin, sociale car il ne pourra jamais étre accessible a I’essentiel de la population
mondiale.

Le dirigeable solaire est véritablement un projet de développement durable tant il apporte des
solutions concrétes a I’ensemble de ces défis.

Congus pour de multiples applications, les dirigeables disposent aussi d’avantages compétitifs
non négligeables sur d’autres moyens de transport (avions, trains, bateaux et camions).

Leur faculté a déplacer des charges extrémement lourdes et volumineuses (piéces d’A380,
turbines de centrales électriques, par exemple) s’avére intéressante pour le fret et le transport de
charges exceptionnelles. De plus, leur grande autonomie — plus de 24h pour un dirigeable a
propulsion thermique et potentiellement illimitée si elle est solaire — leur confére un grand rayon
d’action et les rend parfaits pour les missions d’observation.

Enfin, leur faible consommation de carburant — entre deux et sept fois moins que I'avion et méme
I’absence de carburant dans le cas du dirigeable solaire — constitue I'un de leurs atouts essentiels
par rapport a I'avion et I’'hélicoptére.

Trois conditions permettront que le dirigeable retrouve un intérét économique dans les années a
venir: des programmes de Recherche & Développement ouvrant la voie a son exploitation
compléte; une industrialisation de sa production; une prise en considération des défis
énergétiques et environnementaux.

D’aprés ’ONU, le secteur aérien représente a lui seul 2,5% des rejets de CO2 dans le monde. Au
vu de sa part relative dans le transport de passagers et de marchandises, ce chiffre apparait
considérable. Il est de plus en forte augmentation : rien que pour le tourisme, les rejets de CO2
devraient augmenter de 150% dans les 20 prochaines années.

Pour le transport de passagers, I'avion est donc le véhicule le plus polluant qui soit: un Airbus
A340 de 350 places consomme environ 5 litres pour 100 kilomeétres par passager, I'équivalent
d’une voiture récente.
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Pour le transport de marchandises, le bilan carbone de I'avion est pire encore : transporter une
mangue de Coéte d’'lvoire jusqu’en Europe entraine par exemple dix fois plus de rejets de CO2
avec l'avion qu’avec un navire frigorifique.

Non seulement le dirigeable consomme peu de carburant mais sa construction devrait également
s’avérer moins énergivore que celle des avions car elle inclut moins de structures métalliques.
Son seul point faible réside peut-étre dans I'utilisation de I’hélium, un gaz fossile. Heureusement,
il sera possible d’avoir recours a I’hydrogéne, gaz abondant et qui peut étre produit a partir
d’énergies renouvelables.

L’efficacité des systémes de transport est fondamentale pour le développement économique d’un
pays. Que l'on pense au transport de passagers ou de marchandises, la mise en place de
technologies adéquates est indispensable pour alimenter les circuits économiques en main
d’ceuvre, en équipements ou en produits industriels.

Elle précéde méme souvent la formation de ces circuits en ouvrant l'accés a de nouveaux
territoires ou en rendant les échanges avec ceux-ci économiquement viables.

La problématique des transports pése lourdement sur le développement des pays du Sud. Les
barrieres géographiques, les faiblesses des infrastructures, les déséquilibres institutionnels
empéchent l'instauration d’un management centralisé du transport. Autant d’obstacles qui
aggravent les problémes déja posés par 'accroissement du prix de I'énergie.

De ce point de vue, le dirigeable solaire peut faire partie de ces technologies qui apportent des
solutions concréetes a long terme. Les faibles contraintes qu’il impose en termes d’infrastructures,
et sa souplesse d’utilisation, font déja de lui I'un des moyens de transport aérien les plus adaptés
aux pays du Sud. L’énergie photovoltaique procurera a l'avenir un véritable avantage pour
beaucoup de pays en développement (Afrique, Indonésie, etc.) et des pays BRIC (Brésil et Inde)
qui bénéficient d’'un ensoleillement idéal.

Disponivel em: <http://www.projetsolr.com/downloads/projetsolr_presentation.pdf>. Acesso em:20 out. 2015..
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http://www.projetsolr.com/downloads/projetsolr_presentation.pdf

Questao 1

Quais sdo, de acordo com os pesquisadores do projeto Sol'R, as trés vantagens do dirigivel
sobre os outros meios de transporte?

Espaco para Resposta

Questdo 2
Cite e explique os trés impasses em que se encontra atualmente o transporte aéreo.

Espaco para Resposta
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Questao 3

O avido é o mais poluente de todos os veiculos utilizados hoje em dia. Mencione e comente os
dois exemplos dessa evidéncia dados pelos autores do projeto Sol'R.

Espaco para Resposta

Questdo 4

Explique por que o dirigivel solar pode ser uma alternativa interessante, em termos de
transporte, para os paises do hemisfério sul.

Espaco para Resposta
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Questdao 5
e Traduza o fragmento textual abaixo no espaco reservado para isso.
e Seu texto deverd apresentar clareza e estar bem articulado tanto em termos estruturais

guanto de sentido.
L'efficacité des systéemes de transport est fondamentale pour le développement
économique d’un pays. Que I'on pense au transport de passagers ou de marchandises, la
mise en place de technologies adéquates est indispensable pour alimenter les circuits

économiques en main d’ceuvre, en équipements ou en produits industriels.

ESPACO DESTINADO AO TEXTO DEFINITIVO
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